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Kurzfassung
Siehe

Kap. Seite
Ausgangslage und Inhalt

Aus dem Korridor Wolhusen—Werthenstein—Schachen—Malters und aus dem Stadtteil 1 1
Littau bestehen keine attraktiven bzw. zum MIV konkurrenzfihige OV-Verbindungen
Richtung Kriens. Die heutigen Umsteigeverbindungen via Luzern Zentrum sind mit einem
grossen Umweg und damit langen Reisezeiten verbunden.

Mit der vorliegenden Machbarkeitsstudie wird aufgezeigt, wie eine attraktive OV-Verbin-
dung auf der Achse Wolhusen—Malters/Littau—Kriens mit einer neuen Busverbindung via
Renggloch optimal ausgestaltet werden kann.

Breiter Variantenfacher

Zur Evaluation der Bestvariante wurden in einem ersten Schritt insgesamt acht Linien- 2.1 2
konzepte zwischen Malters Bahnhof bzw. Littau und Obernau Dorf (Endhalt Linie 1) ent-
wickelt und pragmatisch beurteilt.

Fir diejenigen Linienkonzepte, welche sich hinsichtlich der betrieblichen und wirtschaft- 2.2 3-4
lichen Kriterien und Aspekte als zweckmassig herausstellten, wurden in einem zweiten
Schritt Fahrplankonzepte erarbeitet. Bei den Fahrplankonzepten wurden alle denkbaren
«Anschlussprodukte» am Bahnhof in Malters untersucht (RE, S6 und S77).

Neue Buslinie Malters Bahnhof-Littau Gasshof-Kriens Busschleife als Bestvariante 3 7-10

I Littau O
O SchiitzenhausO~

@ Bestehende Haltestelle
O Neue Haltestelle

Stegmatteli

Malters Blatten

Bahnhof

Malters Ost

Fiir die Korridore Langnau—Entlebuch—Wolhusen und Langenthal-Willisau-Wolhusen ent- 2.3 4-6
steht der Halbstundentakt nach Littau. Im Lokalverkehr zwischen Malters und Littau ergibt
sich neu ebenfalls +/- ein Halbstundentakt (alternierend Bahn S6 und neue Buslinie).

Zwischen Littau und Kriens entsteht eine schnelle OV-Direktverbindung. Die heutige Rei-
sezeit zwischen Littau Gasshof und Kriens Busschleife via Luzern beispielsweise halbiert
sich von rund 25 Minuten auf 12 Minuten.

Mit den RE-Anschlissen in Malters Bahnhof, der Netzeinbindung in Littau beim Gasshof 31 9
(Verkntpfung Linien 12, 30 und 40) und in Kriens bei der Busschleife (Verknipfung Linien
1,5, 11,16 und 71) kann die neue Buslinie eine maximale Netzwirkung entfalten. Teilweise
neue und schnellere Transportketten fiihren damit auch zu einer willkommenen Entlas-
tung der bestehenden Angebote (Bahn und Bus) im Zentrumsbereich der Stadt Luzern.
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Siehe
Kap. Seite
Einfliihrungszeitpunkt und vorgeschlagener Fahrplan
Es wird empfohlen, die neue Buslinie nach Abschluss der Sanierung der Rengglochstrasse 3.2 10
mit einem Mengengerist von 12 Kurspaaren in Betrieb zu nehmen. 33 10
>
Langnau 440 (RE) 0508 0806 0706 11:06 1206 1308 14068 1506 16:08 17:06 18:06 19:08
Willisau 440 (S7) 0530 08:30 07:30 11:30 12:30 1330 14:30 1530 16:30 17:30 18:30 19:30
Malters 440 (RE) 0552 0852 0752 1152 1252 1352 1452 1552 16:52 17:52 18:52 19552
Malters Bahnhof 05:58 | 06:58 | 07:58 | 11:58  12:58 | 13:58  14:58 | 15:58 | 16:58 | 17:58 | 18:58 & 19:58
Malters Stegmétteli 06:02 | 07:02 , 08:02 12:02  13:02 14:02 15:02 ' 16:02 ; 17:02 | 18:02 ; 19:02 | 20:02
Malters Blatten 06:04 | 07:04  08:04 | 12:04  13:04 | 14:04 15:04 | 16:04 ; 17:04 | 18:04 | 19:04 | 20:04
Littau Gasshof 06:12 | 0712 08:12 | 1212 1312 | 1412 1512 | 1612 ; 1712 | 1812, 1912 | 20112
Littau Schiitzenhaus 06:13 | 0713, 08:13 | 1213, 13:13 | 14:13 1513 | 16:13 ; 17:13 | 18:13 | 19:13 | 20113
Obernau Steinbruchhof 06:18 | 07:18 A 08:18 12:18  13:18 | 1418 15:18 | 16:18 , 17:18 | 18:18 | 19:18 | 20:18
Kriens Feldmiihle 06:21 1 07:21 , 08:21 | 12:21 , 1321 | 1421 1521 1 16:21 ; 17:21 1 18:21 | 19:21 | 20:21
Kriens Busschleife 06:25 1 07:25  08:25  12:25 13:25 | 1425 15251 16:25  17:25 | 18:25 | 19:25 | 20:25
€
Kriens Busschleife 05:30 ; 06:30 | 07:30  11:30 ' 12:30 A 13:30 ' 14:30 ; 15:30 | 16:30 | 17:30 | 18:30 . 19:30
Kriens Feldmiihle 05:33  06:33 | 07:33 , 11:33 | 12:33  13:33  14:33 . 15:33 | 16:33 ; 17:33 | 18:33 | 19:33
Obernau Steinbruchhof 05:36 ; 06:36 | 07:36  11:36 | 12:36  13:36 ' 14:36 | 15:36 | 16:36 | 17:36 | 18:36  19:36
Littau Gasshof 05:42 | 06:42 | 07:42  11:42 | 12:42 1342 1442 1542 | 16:42 | 17:42 | 18:42  19:42
Littau Schutzenhaus 05:43 | 06:43 | 07:43  11:43 | 12:43 1343 | 1443 1543 | 16:43 ; 17:43 | 18:43 1943
Malters Blatten 05:50 ; 06:50 | 07:50  11:50 | 12:50  13:50 | 14:50 = 15:50 | 16:50 ; 17:50 | 18:50  19:50
Malters Stegmétteli 05:51 : 06:51 | 07:51  11:51 | 12:51 1351 | 14:51 . 15:51 | 16:51 . 17:51 | 18:51 | 19:51
Malters Bahnhof 05:57 | 0657 | 0757  11:57 | 12:57 1357 | 14:57 1557 | 16:57 | 17:57 | 18:57 1957
Malters 440 (RE) 06:06 0706 0806 1206 1306 1406 1506 16:06 17:06 18:06 19:06 20:08
Willisau 440 57 06:27 0727 0827 1227 1327 1427 1527 1627 17:27 1827 19:27 20:27
Langnau (RE) 06:51 0751 0851 1251 1351 1451 1551 1651 17:51 18:51 19:51 20:51
In den Folgejahren soll das Angebot im Rahmen der Finanzierungsmoglichkeit rasch zum
durchgehenden Stundentakt ausgebaut werden.
Nachfrageprognose und Mitfinanzierung Bund
Zur Abschatzung der Nachfrage wurde die neue Buslinie Malters—Littau—Kriens in das 5.1 12-13
Gesamtverkehrsmodell (GVM) des Kantons Luzern integriert.
Die Resultate bestatigen die «Wirkung» der neuen Linie. Obwohl die Modellergebnisse 5.2.1 14
nur Routenwahlverlagerungen innerhalb des OV-Systems beinhalten und die Potenziale 5.2.6 17
aus den Verkehrsmittelwahlverlagerungen und dem induzierten Neuverkehr nicht be-
riicksichtigt sind, werden die Vorgaben des Bundesamt fiir Verkehr BAV beziiglich Nach-
frage bzw. Querschnittsbelastung fiir eine vollstandige Mitfinanzierung durch den Bund
von Anfang an erreicht.
Busbevorzugung Obernau
Damit die neue Buslinie in Kriens bis zur Haltestelle Busschleife gefliihrt werden kann, 4 11
sind fiir einen ausreichend stabilen Betrieb bei der vorgesehenen Dosieranlage beim Kno-
ten Obernauer-/Hergiswald-/Rengglochstrasse OV-Bevorzugungsmassnahmen nétig.
Eine separate Busspur stadteinwarts stellt im konkreten Fall die zweckmassige Losung
dar. Je hoher das Angebot der neuen Linie von allem Anfang an im Rahmen der Finanzie-
rungsmoglichkeiten bestellt werden kann, desto besser lassen sich die Investitionen in
die Busspur rechtfertigen und amortisieren.



Busverbindung Malters/Littau—Kriens Inhaltsverzeichnis — Seite | / I

Inhaltsverzeichnis
1 Ausgangslage, INhalt UN ZIEIE ... .eue e e e e e e e e e e e e e e e eaen 1
2 Ergebnisse VariantenabKIGrUNGEN ... et e e e e e 2
2.1 Denkbare Linienkonzepte UNd THiage ...cccoiiiiiiiiiiiii ettt e e e e e e 2
2.2  Fahrplankonzepte Und FOIGEIUNZEN ....cuuiiii e e e e et e e e e e e aaa s 3
2.3 Empfehlung zur Konkretisierung (Bestvariante) ...........oouuuuuiiiieiiiiiiiiiiinee e 4
2.4 Synergien Linien 211 Malters—Eigenthal und 212 Wolhusen—Malters .........cccccoieiiieiiiiiiiiiinnnnnn. 6
3 Konkretisierung AngebotSKONZEPT .. .. i e e et e e e e e e 7
3.1 LinienfUhrung und Haltestellenkonzept .......coeeieieieiiiiiii e 7
3.2 FANrPlankonzept ..o e et e e e e e e ab e as 10
3.3 Mengengeriist Mo—Fr Betriebsaufnahme und Ausbauschritte ........ccccooeviiiiiiiiin i 10
4 Bushevorzugung Dosieranlage ObEerNaU .......ccvueiiiiiiie e e e e e et e e e e e e e e e e e e e e e eananas 11
5 N Lol g} A Fd=T o T o} =4 T 11 12
5.1 Simulation Gesamtverkehrsmodell GVM des Kantons LUzern ..........ccccccvvevemmmimenmeenennnnnnenennnnnns 12
5.2 ErEDNISSE GVIM ...ttt et e e ettt e e e e ettt e e e e e e ettt e e e e e e eeatba e as 14
5.2.1 Querschnittsbelastungen (DWV) ... e e e e et 14
5.2.2 Bahnumsteiger Bahnhof Malters ........c.oeiiiiiiiiiiiii e 15
5.2.3 Nachfrageverteilung in Littau ........oooiiiiii i e 15
5.2.4 Entlastungswirkung bestehendes Netz .........coeeviiiiiiiiiiiii i, 16
5.2.5 Erforderliche Fahrzeugkapazitdten und Fahrzeuggrosse .........cccoeeveiviiiieiiiiiieeeeiiieeeeenn, 16
5.2.6 Nachfrageprognose und Mitfinanzierungsvoraussetzungen Bund ............ccccoeeevvnneeen. 17
6 Schlussfolgerungen und EMPfehlUNGEN .....covie i e e e e e e 19

Verzeichnis Anhang

A

B

Ubersicht untersuchte Linienkonzepte und Triage
Fahrplankonzepte
GVM-Simulation — Zonenanbindung und Anbindungsanteile Zone Malters 1

GVM-Simulation — Ergebnisse



Busverbindung Malters/Littau—Kriens

Inhaltsverzeichnis — Seite 11 / 1l

Lesehilfe fiir Netzgrafiken

Im vorliegenden Bericht werden verschiedene Fahrplankonzepte anhand von sogenannten "Netzgrafiken"
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1 Ausgangslage, Inhalt und Ziele

Aus dem Korridor Wolhusen—Werthenstein—Schachen—Malters und aus dem Stadtteil Littau bestehen keine
attraktiven bzw. zum MIV konkurrenzfihige OV-Verbindungen Richtung Kriens. Die heutigen Umsteigever-
bindungen via Luzern Zentrum sind mit einem grossen Umweg und damit langen Reisezeiten verbunden.
Beispielsweise betragt die Reisezeit von Malters Bahnhof zur Busschleife Kriens mit dem OV heute rund 30
Minuten und mit dem PW via Renggloch lediglich 12 bis 15 Minuten. Die Verbindung Linie 71-211 via Hol-
derk3ppeli kann aufgrund des Angebotsniveaus und der Betriebszeiten der Linie 711 sowie der Reisezeiten
auch bei optimaler Fahrplanabstimmung keine echte Alternative darstellen.

Aktuell laufen die Planungs- und Projektierungsarbeiten zum Ausbau/zur Sanierung der Rengglochstrasse.?
Optional sind dabei Bushaltestellen beriicksichtigt; fir die Realisierung fehlen aber die Entscheidgrundlagen.
Beim Knoten Obernauer-/Hergiswald-/Rengglochstrasse wird zudem eine neue Lichtsignalanlage eingerich-
tet, welche das Dosieren des MIV-Zuflusses Richtung Zentrum erlaubt. Allfillige Fragen zur OV-Bevorzugung
miissen zeitnah beantwortet werden.

Eine Machbarkeitsstudie auf grobkonzeptioneller Ebene soll aufzeigen, wie eine OV-Verbindung auf der
Achse Wolhusen—Malters/Littau—Kriens mit einer neuen Busverbindung via Renggloch optimal ausgestaltet
werden kann. Die Ergebnisse bilden die Grundlage fiir die wichtigsten Grundsatzentscheide zum weiteren
Vorgehen und den erforderlichen Konkretisierungen, zu den Diskussionen zum Ausbau-/Sanierungsprojekt
der Rengglochstrasse mit dem vif sowie zum 6V-Bericht des Kantons Luzern.

Der Betrachtungsperimeter umfasst folgende bestehende OV-Angebote:

— Bahn 460 Bern—Langnau—Luzern — Buslinie 60.040 Littau Bahnhof—Flugzeugwerke
— Buslinie 60.001 Obernau—Kriens—Luzern — Buslinie 60.071 Luzern—Kriens—Eigenthal
— Buslinie 60.012 Luzern—Littau Gasshof
— Buslinie 60.030 Littau—Kantonsspital—-Ebikon

Buslinie 60.211 Malters—Schwarzenberg—Eigenthal
Buslinie 60.212 Wolhusen—Malters

60.071 Luzern—Kriens—Eigenthal (Eigenthal (Pilatus)-Linie)

Strassenprojekte  — 10202 K 4 Kriens, Abschnitt Zentrum Kriens (exkl.) bis Einmindung Hergiswaldstrasse, Massnahmen fir
den offentlichen Verkehr, Radverkehrsanlage
— 10572 K 4 Kriens, Luzern, Ranggloch, Ausbau und Sanierung Strasse, Erstellung Radverkehrsanlage
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2 Ergebnisse Variantenabklarungen

2.1 Denkbare Linienkonzepte und Triage

In einem ersten Schritt wurden acht denkbare Linienkonzepte zwischen Malters Bahnhof bzw. Littau und
Obernau Dorf (Endhalt Linie 1) entwickelt und anhand von zwei Kriterien pragmatisch beurteilt:

— Betriebliche Machbarkeit und Fahrplanstabilitat
— 60-Minuten-Umlauf fiir Linienvarianten mit Malters (Stundentakt mit einem Fahrzeug)
— 20-Minuten-Umlauf fur Linienvarianten ohne Malters (20-Minuten-Takt mit einem Fahrzeug)

— Produktivitat (erste Einschatzung Wirtschaftlichkeit)

Eine Ubersicht tiber alle untersuchten Linienkonzepte kann im Anhang A nachgelesen werden. Insgesamt fiinf
Varianten weisen eine ausreichende Fahrplanstabilitat und wirtschaftlich sinnvolle Produktivitat auf:

Littau Hohrati Littau Littau Linienkonzept A Mit Malters
Vialters ' " Llinie Malters Bhf-Hohriti—Littau Gasshof—
Bahnhof ot 1
e Wendeplatz  Gasshof Hohriiti-Obernau Dorf (60'-Takt)
Obemau
Dorf
Littau Hohrati Littau Littau Linienkonzept B Mit Malters
Malters — " Linie Malters Bhf-Hohruti—Littau Neuer
Bahnho Wendephtz  Gasshof Wendeplatz—Hohriiti—-Obernau Dorf (60'-Takt)
— = Linie Littau Neuer Wendeplatz—Hohriiti—
| Obernau Dorf (60'-Takt)
Dorf
Littau Hohrati Littau Littau Linienkonzept C Mit Malters
Malters ®  Linie Malters Bhf-Hohriiti-Obernau Dorf
Bahnhof 1
e Wendeplatz ~ Gasshof (60 _Takt)
S = Linie Littau Gasshof—Hohriiti—-Obernau Dorf
! (60'-Takt)
Dorf
Littau Hohrati Littau Littau Linienkonzept D Mlt Malters
Malters =  Malters Bhf—-Hohriti—Obernau Dorf
Bahnhof 1
e Wendeplatz Gasshof (60 _Takt)
T ®" Linie Littau Neuer Wendeplatz—Hohriiti—
| Obernau Dorf (60'-Takt)
Dorf
Littau Hohruti Littau Littau Linienkonzept E Ohne Malters
Malters  — ® Littau Neuer Wendeplatz—Hohriiti—-
Bahnhof ]
ahnho Wondepiaz  Gasehot Obernau Dorf (20'-Takt)
Obemau
20-Takt ]
Dorf




Busverbindung Malters/Littau—Kriens Bericht — Seite 3/ 20

2.2  Fahrplankonzepte und Folgerungen

In einem zweiten Schritt wurden fir alle als «sinnvoll» beurteilten Linienkonzepte mit Malters (Linienkon-
zepte A, B, C und D) Fahrplankonzepte auf Stufe Netzgrafik beziiglich «betrieblicher Machbarkeit unter
Berilicksichtigung der Bahnanschlisse in Malters» erarbeitet. Dabei wurden alle moglichen Anschlussverbin-
dungen nach/von Wolhusen am Bahnhof Malters untersucht:

= FP-Variante 1 RE nach/von Wolhusen-Entlebuch-Langnau bzw. S7 Wolhusen-Huttwil-Langenthal

= FP-Variante 2 S77 nach/von Wolhusen-Willisau

= FP-Variante 3 S6 nach/von Wolhusen-Entlebuch-Langnau bzw. Wolhusen-Willisau-Huttwil-Langenthal
Die Fahrplankonzepte (inkl. Untervarianten sowie schematisch auch ein Fahrplankonzept fir das Linienkon-
zept E) kdnnen im Anhang B nachgelesen werden.

Eine grobe Gesamtbeurteilung der Attraktivitat der resultierenden Transportketten in Malters (Umsteigezei-
ten Bahn—Bus) und der aus den Zugsanschllssen resultierenden Konsequenzen auf den Betrieb der neuen
Buslinie zwischen Malters/Littau und Obernau (beispielsweise resultierende Wendezeit in Obernau als Indiz
fiir die Betriebsstabilitat) zeigt folgendes Bild:

Fahrplanvariante
FP-
. . Variant
Fahrplanvarianten mit Malters arlante
ohne
Malters
Linienkonzept FP-1 FP-2a FP-2b FP-2b FP-3a FP-3b FP-3b FP-4
Anschliisse | Anschliisse | Anschliisse | Anschliisse | Anschliisse | Anschliisse | Anschliisse
RE S77 S77 S77 S6 S6 S6
ohne ohne mit mit ohne mit mit
Lastwechsel Lastwechsel Lastwechsel Lastwechsel Lastwechsel Lastwechsel Lastwechsel
HVZ Morgen HVZ Abend HVZ Morgen HVZ Abend
A (mit Malters) @ f:lr:flt;;r @ @ @ -
B (mit Malters) @ f:lr::l;;r @ ® ® -
— siehe 3a siehe 3a
C (mit Malters) @ f:r::b;r ® ® @ -
D (mit Malters) © f:ll::;;r @ @ @ -
E (ohne Malters) - - - - - - - @

Zeichenerklarung:

©

Kombination Linienkonzept und Anschlussprioritat Malters ergibt attraktive Transportketten mit hoher
Anschlusssicherheit bei ausreichender Betriebsstabilitat

©

Kombination Linienkonzept und Anschlussprioritat Malters ergibt attraktive Transportketten, Fahrplan
insgesamt ist aber «angespannt» (z. B. minimale Umsteigezeiten in Malters und/oder nur wenige
Minuten Wendezeit in Obernau, kleinere Betriebsstérungen kénnen noch aufgefangen werden)

Kombination Linienkonzept und Anschlussprioritdat Malters in der Praxis nicht fahrbar, Fahrplan insge-
samt zu «angespannt» (z. B. minimale Umsteigezeiten in Malters und keine Wendezeit in Obernau,
Anschlussbriiche und instabiler Betrieb bereits bei kleinen Stérungen)
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Folgerungen fiir die Linienkonzepte mit Malters

®  Grundsatzlich gute Anschlussvoraussetzungen flir Zugsanschlisse in Malters bietet der RE. Mit allen
Linienkonzepten (A, B, C und D) kénnen ohne Lastrichtungsfahrplan gleichzeitig sowohl Zugsanschlisse
aus Wolhusen als auch Zugsanschlisse nach Wolhusen sichergestellt werden.

= Sollen in Malters Zugsanschliisse auf die S77 vermittelt werden (weitere Alimentierung S77), ist ein last-
richtungsabhangiger Fahrplan zwingend. Aufgrund der betrieblichen Aspekte stehen nur zwei Linienkon-
zepte zur Diskussion:

Linienkonzept A Linienkonzept D
Littau Hohrati Littau Littau Littau Hohrati Littau Littau
|

Malters Malters

Bahnhof Bahnhof
Wendeplatz Gasshof Wendeplatz Gasshof
KONZEPT A Obernau KONZEPT D Obermau

|

Dorf Dorf

=  Sollen in Malters Zugsanschliisse auf die S6 vermittelt werden, stehen aus betrieblichen Griinden eben-
falls nur die beiden Linienkonzepte A und D zur Diskussion (siehe oben, +/- stabiler Betrieb mit OV-Be-
vorzugungsmassnahmen als Voraussetzung). Auf einen lastrichtungsabhangigen Fahrplan verzichtet wer-
den.

Folgerungen fiir die Linienkonzepte ohne Malters

= Zwischen einer neuen Wendemoglichkeit am westlichen Dorfausgang von Littau und Oberau Dorf kann
mit einem Fahrzeug ein stabiler 20'-Takt gefahren werden (extreme Stausituationen Renggloch ausge-
nommen).

®  Ein 20'-Takt mit einem Fahrzeug zwischen Littau Gasshof und Oberau Dorf ist aus betrieblichen Griinden
nicht moglich.

2.3 Empfehlung zur Konkretisierung (Bestvariante)

®= Linienkonzept

Bezlglich Linienkonzept soll eine Buslinie Malters Bahn- Littau Hohrati Littau Littau
hof-Hohriti—-Littau Gasshof-Hohriiti-Obernau weiter- I
verfolgt werden (Konzept A). Malters

Bahnhof

Wendeplatz Gasshof

Netto

Fahrzeit Obernau

46 Min.

© Stabil fahrbar Dorf
(] Mittlere Produktivitat (75%)




Busverbindung Malters/Littau—Kriens Bericht — Seite 5/ 20

= Anschlusskonzept Malters Bahnhof

Die besten Voraussetzungen bietet der RE. wl 4 00
1
.. . . . #“ 1 57 Malters Bhf
— Grosstes Einzugsgebiet mit schnellen i 50 04 — 06
| o 1 TR
Bahnprodukten (Langnau-Schipfheim— Ss7  S6 TTTse T s71 52 19
Wolhusen mit RE und Langenthal-Hutt- 20 s6 30 31
wil-Willisau-Wolhusen mit S7) Wolusen ghi %0 2 2
45 RE 52 52
.. . . . A
— Bahn-Bus-Anschlisse in beiden Richtun- 13 06 06 o
gen mit Umsteigezeiten von 7 bis 8 Mi- RE  S6 . . ot }58—— )
nuten ohne Lastrichtungswechsel Morgen 25 S 22 & 7
Wz H ang) 46
— Minimale betriebliche Wendezeit in Mal- Abend 09 w212 =2 _
ters und damit maximal verfligbare Fahr- 4] 211 5y
zeit fur «produktive» Busfahrten 5|4 | o 5
= Verldangerung Obernau Dorf-Kriens Busschleife
Mit dem Fahrplankonzept mit den RE-Anschliissen in Littau Hohrti Littau
Malters resultiert in Obernau Dorf eine Wendezeit von ]
rund 10 bis 11 Minuten. Diese Zeit reicht aus, um die Malters
L. . . Bahnhof
neue Linie in Kriens anstatt nach Obernau Dorf bis zur Gasshof
Busschleife Kriens zu flihren. Damit kann die «Netzwir-
kung» in Kriens deutlich verbessert bzw. erhéht werden. Kriens
X Busschleife
Obernau Dorf

= Wiirdigung

Fiir die Korridore Langnau—Schiipfheim—Entlebuch—Wolhusen und Langenthal-Huttwil-Willisau-Wolhusen
entsteht eine zweite OV-Verbindung bzw. der Halbstundentakt nach Littau.3

Im Lokalverkehr zwischen Malters und Littau ergibt sich neu ebenfalls +/- ein Halbstundentakt (alternierend
Bahn S6 und neue Buslinie).

Zwischen Littau und Kriens entsteht eine schnelle OV-Direktverbindung. Die heutige Reisezeit zwischen Littau
Gasshof und Kriens Busschleife via Luzern beispielsweise halbiert sich von rund 25 Minuten auf 12 Minuten.

Mit der Netzeinbindung der neuen Buslinie in Littau beim Gasshof (Verknipfung mit Linien 12, 30 und 40)
und in Kriens bei der Busschleife (Verkniipfung mit den Linien 1, 5, 11, 16 und 71)4 kénnen die heutigen
Umsteigeverbindungen Uber den Bahnhof Luzern bzw. liber den Pilatusplatz flir grossere Potenziale im
Agglomerationsbereich eliminiert werden. Teilweise neue und schnellere Transportketten fliihren damit auch
zu einer willkommenen Entlastung der bestehenden Angebote (Bahn und Bus) im Zentrumsbereich der Stadt
Luzern.

3 Heute existieren nur zwei OV-Verbindungen fiir den S77-Korridor Willisau—Wolhusen, allerdings in einem stark hinkenden

15'/45'-Takt.

Liniennummern gemaéss Konzept AggloMobil 4
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Zwischen Malters und Kriens Zentrum entsteht eine stiindliche Direktverbindung. Infolge der Stichfahrt nach
Littau ist die Reisezeit aber nur bedingt konkurrenzfihig zum MIV (MIV ohne Behinderungen ca. 13 Min., OV
ca. 25 Min.). Gegenliber der heutigen Umsteigeverbindung via Bahnhof Luzern ergibt sich aber trotzdem eine
Reisezeiteinsparung von rund 30%. Die Konkurrenzfahigkeit zum MIV kann mit geeigneten OV-Bevorzugungs-
massnahmen bei der geplanten Dosieranlage eingangs Kriens verbessert werden.

2.4  Synergien Linien 211 Malters—Eigenthal und 212 Wolhusen—Malters

Bei verschiedenen Linienkonzepten und Fahrplanvarianten kdnnen am Bahnhof in Malters die Linie 211 oder
die Linie 212 mit einer neuen Linie Malters—Obernau betrieblich durchgebunden werden.

Echte betriebliche Synergien wie z. B. gegenseitige Fahrplanstabilisierungen resultieren jedoch bei keinem
Szenario.

Auch der Kundennutzen bei Liniendurchbindungen ist beschrankt, da «Durchfahrer» bei allfallig durchgebun-
denen Linien aufgrund der Zugsanschliisse jeweils mehrere Minuten am Bahnhof Malters im stehenden Bus
warten mussen.
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Busverbindung Malters/Littau—Kriens

Konkretisierung Angebotskonzept

3

Linienfiihrung und Haltestellenkonzept

3.1

Ubersicht

Im Rahmen Umsetzungsplanung im

@ Empfehlung aus Stellungnahme VVL
Ausbau/Sanierung Rengglochstrasse
Detail prifen und konkretisieren

Bemerkungen zu den Haltestellen:
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= Haltestellensituation Bahnhof Malters

{\\\\\\\\ R

E

Am Bahnhof Malters sind keine Infrastrukturergdnzungen noétig. An der neuen Buskante vor dem Aufnahme-
gebdude in der neu gestalteten Bahnhofstrasse kann der Betrieb der neuen Linie problemlos abgewickelt
werden (gemeinsame Bedienung Haltekante durch Linien 211, 212 und neue Linie Malters—Littau—Kriens).

®= Vorschlag und Begriindung Haltestellenkonzept Obernau

Steinbruchhpf_f:: E‘gSchachewald Stampfeli

— Haltestelle Steinbruchhof auf der Rengglochstrasse auf Hohe Blattigstrasse

Erschliesst rund 60 Einwohner und 110 Arbeitsplatze und schliesst wichtige Freizeitziele (Tennisplatze,
Pfadiheim etc.) an das 6V-Netz an

— Haltestelle Schachewald auf der Rengglochstrasse auf Hohe Carosserie Schweizer

Erschliesst rund 100 Einwohner und 220 Arbeitsplatze

— Haltestelle Stampfeli auf der Rengglochstrasse auf Héhe Einmiindung Hergiswaldstrasse

Heutige beidseitige Haltestelle Stampfeli in der Hergiswaldstrasse sollte aufgrund der Potenziale auch in
Fahrtrichtung Hohrti auf der Rengglochstrasse bedient werden kénnen

Das Haltestellenkonzept muss im Detail mit den Kantonsstrassenprojekten auf der Rengglochstrasse und der
Obernauerstrasse abgestimmt werden (Strassenprojekte «10202 K 4 Kriens, Abschnitt Zentrum Kriens (exkl.)
bis Einmindung Hergiswaldstrasse, Massnahmen fiir den 6ffentlichen Verkehr, Radverkehrsanlage» sowie
«10572 K 4 Kriens, Luzern, Ranggloch, Ausbau und Sanierung Strasse, Erstellung Radverkehrsanlage »).
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= Haltestellenbedienung und Linienverkniipfungen Littau

= Linienverkniipfungen Endhaltestelle Kriens Busschleife
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3.2  Fahrplankonzept

Willisau
A
16| 46| 001 Wolhusen
41 |11 157 Bhf Malters Bhf
l 59 04 06
P el bk §77 mmmmmmeem e _
STESO 59 52 49
20 s6 30 kil
40 29 28
45 52 52 Malters Litau
RE
13 06 % 06 Blatten Hohri
N 58 04 04 12
DU 57 50 50 43 Littau
43| 14 Gasshof
15| 44 212 Morgen 01 42 Schiitzenhaus
! 9 13
212 Abend 46
Entlebuch
Langnau 211 25
33 Obernau Kriens Kriens
18 18 21 21 25
36 36 33 33 30
Steinbruchhof Feldmiihle Busschleife

3.3 Mengengeriist Mo—Fr Betriebsaufnahme und Ausbauschritte

>

Langnau 440 (RE) 0508 06:06 07:06 08:06 0306 10:06 11:06 1206 1306 14:06 1506 16:06 17:06 1806 1906 20:06 21:.06 22:06
Wilisau 440 (S7) 05:30 06:30 07:30 08:30 09:30 10:30 11:30 12:30 1330 14:30 1530 16:30 17:30 1830 19:30 20:30 21:30 22:30
Malters 440 (RE) 05:52 06:52 07:52 0852 09:52 10:52 11:52 1252 1352 14:52 1552 16:52 17:52 1852 1952 20:52 21:52 22:52
Malters Bahnhof 05:58 06:58 07:58 08:58; 09:58 : 10:58 : 11:58  12:68 13:68 1 14:58  15:58  16:68: 17:568 18:58 1 19:58 20:58 : 21:58 ; 22:58
Malters Stegmétteli 06:02 07:02 08:02:09:02:10:02: 11:02 12:02: 13:02 14:02 : 15:02  16:02: 17:02: 18:02: 19:02 : 20:02 21:02: 22:02: 23:02
Malters Blatten 06:04 07:04 08:04:09:04:10:04  11:04 1204  13:04 14:04  15:04  16:04  17:04 . 18:04: 19:04 : 20:04 21:04 : 22:04 ; 23:04
Litau Gasshof 06:12 0712 08:12 09:12:10:12 1142 12121312 14:12 1512 16:12 17:12 . 18:12:19:12 - 20112 21:12° 2212 23:12

Littau Schutzenhaus 06:13 0713 08:13 09131013 11:13: 1213 1313 1413 1513 16:13 - 1713 18:13: 1913 20:13  21:13: 2213 : 2313
Obernau Steinbruchhof | 06:18 07:18 08:18 : 09:18  10:18 11:18 1218 1318 14:18: 15:18 - 16:18 17:18 18:18 1918 2018 21:18:22:18  23:18
Kriens Feldmiihle 0621 0721 0821 0921:1021 :1121:1221:1321 1421 :1521:1621: 1721 1 182111921 : 2021 : 21:21 1 2221 2321
Kriens Busschleife 06:25 07:25 08:25 0925 10:25 11:25:12:25 1325 14:25 1525 16:25  17:25 18:25: 19:25 20:25 21:25 22:25: 23:25

«
Kriens Busschleife 05:30: 06:30 07:30: 08:30: 09:30: 10:30: 11:30: 12:30 1 13:30 : 14:30 : 15:30 : 16:30 : 17:30 : 18:30: 1930 20:30: 21:30 : 22:30
Kriens Feldmuhle 05:33: 06:33 07:33  08:33  09:33 . 10:33 . 11:33 . 12:33  13:33 . 14:33 1533 16:33 1733 1833 1933 20:33: 21:33 . 22:33
Obernau Steinbruchhof | 05:36: 06:36: 0736 08:36: 09:36 1 10361 11:361 12:36 1 1336 1436 : 1536 : 16:36: 1736 18:36: 19:36 1 2036 : 21:36 : 2236
Litau Gasshof 0542 06:42 0742 0842 0942 1042 11:42 1242 1342 1442 1542 1642 1742 1842 1942 2042 2142 2242
Litau Schatzenhaus 0543: 0643 0743 0843 0943 1043 1143 1243 1 1343 : 1443 1543 1643 1743 1843 1943 2043: 2143 2243
Malters Blatten 05:50 . 06:50  07:50 : 08:50 - 09:50 . 10:50  11:50; 12:50 . 13:50 : 14:50 : 15:50 - 16:50 17:50 . 18:50 . 19:50  20:50 : 21:50 ; 22:50
Matters Stegmiitteli 0551:06:51 07:51 0851 0951 1051 11:51: 1251 1351 1451 1551 16561 1751 1851 1951 2051 2151 2251
Malters Bahnhof 05:57 . 06:57  07:57 - 08:57  09:57 . 10:57 : 11:57 . 1257 1357 - 14:57 . 15:57 1657 1757 1857 1957 2057 - 21:.57 . 2257
Matters 440 (RE) 06:06 0706 0806 0906 1006 11:06 1206 1306 1406 1506 1606 1706 1806 1906 2006 2106 2206 2306
Willisau 440 57 06:27 07:27 0827 0927 10:27 11:27 1227 1327 1427 1527 1627 17:27 1827 1927 20:27

Langnau (RE) 06:51 0751 0851 0951 1051 1151 1251 1351 1451 15561 1651 1751 1851 1951 2051 2151 2251 2351

Betriebsaufnahme Ausbauschritt 1 Ausbauschritt 2 Ausbauschritt 3 Ausbauschritt 4
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4 Busbevorzugung Dosieranlage Obernau

Soll die neue Buslinie in Kriens bis zur Haltestelle Busschleife gefiihrt werden, sind fir einen ausreichend
stabilen Betrieb bei der vorgesehenen Dosieranlage beim Knoten Obernauer-/Hergiswald-/Rengglochstrasse
OV-Bevorzugungsmassnahmen nétig (siehe auch Kap. 1).

Wahrend der Bearbeitung wurden zwei Losungsansatze diskutiert:

L

4 A*_'
- ) i
Dosieranlage

N
™

B) «Stauumfahrung» einwarts
= Rainacherstrasse

Der Losungsansatz B) wurde in den Diskussionen als unzweckmassig beurteilt und deshalb rasch verworfen.
Die Umfahrungsroute fuhrt iber die Privatparzelle Grundstiicknummer 3159 Kriens und auch bei der Rain-
acherstrasse handelt es sich um eine Privatstrasse. Grundsitzlich soll der strassengebunden OV insbesondere
aus rechtlichen Grinden auf 6ffentlichen Strassen gefiihrt werden. Auch beziglich der Haltestellensituation
zeigt die Variante B) Nachteile, weil auf die vorgeschlagene Haltestelle Obernau Schachewald verzichtet wer-
den musste.

Eine separate Busspur stellt im konkreten Fall die zweckmaéssige Losung dar. Je hoher das Angebot der neuen
Linie von allem Anfang an im Rahmen der Finanzierungsmoglichkeiten durch den VVL und den Bund bestellt
werden kann, desto besser lassen sich die Investitionen in die Busspur rechtfertigen und amortisieren.

Idealerweise wird eine solche Busspur in das Projekt «10572 K 4 Kriens, Luzern, Ranggloch, Ausbau und
Sanierung Strasse, Erstellung Radverkehrsanlage» integriert und zusammen mit diesem realisiert. Vorausset-
zung dafiir ist ein Grundsatzentscheid des Verbundrates, dass der Angebotsausbau unterstiitzt wird und
— bei gegebenen finanziellen Mitteln —in den kommenden Jahren (max. 5 — 10 Jahre) realisiert werden soll.
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5 Nachfrageprognose

5.1 Simulation Gesamtverkehrsmodell GVM des Kantons Luzern

Zur Abschatzung der Nachfrage Montag—Freitag hat die Firma TransOptima, welche das GVM des Kantons
Luzern betreut, die neue Buslinie Malters—Littau—Kriens mit dem Angebotskonzept gemass Kap. 3 ins GVM
des Kantons Luzern integriert.

Grundlage fiir die Modellanwendung bildet das OV-Umlegungsmodell 2017 mit dem Verkehrsangebot (Fahr-
plan) 2017 und der auf die Zahldaten 2017 kalibrierten Verkehrsnachfrage.

Die Nachfrage wurde fiir zwei Fahrplanvarianten prognostiziert:

— Variante 1: Betriebsaufnahme gemass Mengengerist Kap. 3.3
7 Kurspaare bzw. Stundentakt zwischen 05:58—07:58 Uhr und 15:58-18:58 Uhr

— Variante 2: Vollausbau gemass Mengengerist Kap. 3.3 (Betriebsaufnahme inkl. alle Ausbauschritte)
18 Kurspaare bzw. Stundentakt zwischen 05:58-22:58 Uhr

2

Langnau 440 (RE) 05:08 06:06 07:06 08:06 09:06 10:06 11:06 12:06 13:06 14:06 15:06 16:06 17:06 18:06 19:06 20:06 21:.06 22:06
Willisau 440 (S7) 05:30 06:30 07:30 08:30 09:30 10:30 11:30 12:30 13:30 14:30 15:30 16:30 17:30 18:30 19:30 20:30 21:30 22:30
Malters 440 (RE) 05:52 06:52 07:52 08:52 09:52 10:52 11:52 12:52 13:52 14:52 15:52 16:52 17:52 18:52 19:52 20:52 21:52 22:52
Malters Bahnhof 05:58 06:58 07:58 ' 08:58  09:58  10:58  11:58  12:58  13:58 | 14:58; 15:58 | 16:58 | 17:58 18:58  19:58 20:58 21:58 22:58
Malters Stegmatteli 06:02:07:02:08:02:09:02: 10:02 : 11:021 12:02 : 13:02 : 14:02: 15:02 : 16:02 1 17:02 : 18:02  19:02 1 20:02 : 21:02 : 22:02 : 23:02
Malters Blatten 06:04 07:04 08:04:09:04 10:04 11:04 12:04 13:04 14:04 15:04 16:04 17:04  18:04 19:04120:04 21:04 22:04 23:04
Littau Gasshof 06:12107:12 1 08:12 | 09:12 1 10:12 1 11:12 11212 13:12 1 14:12 1 15:12 [ 16:12 1 17:12 1 18:12 1 19:12 20:12 1 21112 22:12 | 23:12

Littau Schitzenhaus 06:13107:13108:13109:13 1 10:13 1 11:13 1 12:13 1 13:13 | 14:13 1 15:13 | 16:13 1 17:13 1 18:13  19:13 20:13 | 21:13 22:13 1 23:13
Obernau Steinbruchhof ' 06:18 | 07:18 | 08:18 | 09:18 | 10:18 | 11:18 | 12:18 ; 13:18 ; 14:18 | 15:18 | 16:18 , 17:18 ; 18:18  19:18, 20:18 | 21:18  22:18  23:18
Kriens Feldmihle 06:21107:21108:217:09:21 110:21 1 11:21 112:21 113:21 1 14:21 1 15:21 1 16:21 1 17:21 1 18:21 1 19:21 1 20:21 1 21:21 1 22:21 | 23:21
Kriens Busschleife 06:25 07:25 08:25)09:2510:25 11:25 12:2513:25 14:25 1525 18:25 17:25 18:25 19:25 20:25 21:25 22:25 23:25

«
Kriens Busschleife 05:30  06:30 ; 07:30 ; 08:30 ; 09:30 ; 10:30 | 11:30 } 12:30{ 13:30 | 14:30 ; 15:30 | 16:30 } 17:30 | 18:30 . 19:30, 20:30  21:30 , 22:30
Kriens Feldmahle 05:33106:33 1 07:33 | 08:33 1 09:33 1 10:33 1 11:33 1 12:33 1 13:33 1 14:33,15:33 1 16:33 1 17:33 1 18:33 19:3320:33 | 21:33 | 22:33
Obernau Steinbruchhof | 05:36 ; 06:36 ; 07:36 ; 08:36 | 09:36 | 10:36 ; 11:36; 12:36 ; 13:36; 14:36 / 15:36 , 16:36, 17:36, 18:36 19:36 , 20:36 , 21:36 , 22:36
Littau Gasshof 05:42106:42 1 07:42 ., 08:42 1 09:42 1 10:42 1 11:42 1 12:42 1 13:42 1 14:42 [15:42 1 16:42 1 17:42  18:42( 19:42 1 20:42 | 21:42 | 22:42
Littau Schutzenhaus 05:43 06:43 1 07:43/08:43 1 09:43 | 10:43 11:43  12:43 13:43 14:43 |15:43 | 16:43 17:43 18:43| 19:43 20:43 21:43 22:43
Malters Blatten 05:50 | 06:50 | 07:50| 08:50 | 02:50 | 10:50 | 11:50 | 12:50 | 13:50 | 14:50 - 15:50 | 16:50 | 17:50 | 18:50 19:50 20:50  21:50  22:50
Malters Stegmatteli 05:51106:51107:51/08:51109:51 1 10:51 ! 11:511 12:51 1 13:51 ! 14:511 15:51 ' 16:51 | 17:51 18:51 19:51  20:51 21:51 | 22:51
Malters Bahnhof 05:57 ; 06:57 ; 07:57 | 08:57 ; 09:57 ; 10:57 | 11:57 ; 12:57 | 13:57 ; 14:57 { 15:57 | 186:57 | 17:57  18:57  19:57  20:57 | 21:57 2257
Malters 440 (RE) 06:06 07:06 08:06 09:06 10:06 11:06 12:06 13:06 14:06 15:06 16:06 17:06 18:06 19:06 20:06 21:06 22:06 23:.06
Willisau 440 S7 06:27 07:27 08:27 09:27 10:27 11:27 12:27 1327 14:27 15:27 16:27 17:27 18:27 19:27 20:27

Langnau (RE) 06:51 07:51 08:51 09:51 10:51 11:51 12:51 13:51 14:51 15:51 16:51 17:51 18:51 19:51 20:51 21:51 22:51 23:51

Ausgewertet wurden:
— Durchschnittlicher Werktagverkehr DWV fir beide Fahrplanvarianten
— Morgenspitzenstunde MSP fiir Fahrplanvariante 1

— Abendspitzenstunde ASP fiir Fahrplanvariante 1
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Dargestellt sind die Ergebnisse in Form von Tabellen und Belastungsplotts:
— Tabellen mit Linienbelastungen bzw. Querschnittsbelastungen

— Tabellen mit haltestellenspezifischen Ein- und Aussteigerzahlen

— Plotts mit Linienbelastungen bzw. Querschnittsbelastungen

— Plotts mit Differenzbelastungen

Hinweise und Bemerkungen zur Interpretation der GVM-Ergebnisse

— Die Nachfrageverteilung Uber den Tag basiert auf einer «typisierten» Tagesganglinie fur alle Quell-Ziel-
Beziehungen, d.h. es wurde keine spezifische Tagesganglinie fiir den betrachteten Korridor verwendet.

— Der Fahrplan und die neuen Haltestellen gemiss Kap. 3 wurden ins GVM implementiert und die OV-An-
bindungen (Anbindungszeiten und Anbindungsanteile) der neuen sowie der bestehenden Haltestellen
angepasst. Die Haltestellenpotentiale (Anbindungsanteile) vereinfacht abgeschitzt.5

— Beieinigen Zonen wie beispielsweise Obernau (Haltestelle Steinbruchhof) oder Malters Blatten/Stegmat-
teli ist die bestehende OV-Nachfrage wahrscheinlich eher unterschétzt, da diese Zonen ohne neue Bus-
verbindung eine sehr schlechte Zugangszeit zum OV-System haben und damit auch einen sehr tiefen OV-
Anteil an der Verkehrsmittelwahl aufweisen. Hier waren die Potentiale aus Verkehrsmittelwahlverlage-
rungen zusatzlich zu berlcksichtigen.

— Die Modellergebnisse beinhalten nur Routenwahlverlagerungen innerhalb des OV-Systems. Die OV-Rei-
sezeit zwischen Littau und Kriens wird durch die neue Busverbindung um ca. 50% reduziert, zwischen
Malters und Kriens um ca. 30%. Damit sind Potentiale flr induzierten Neuverkehr (Ziel- und Verkehrsmit-
telwahlverlagerungen) vorhanden.

— Da die Potenziale aus den Verkehrsmittelwahlverlagerungen und dem induzierten Neuverkehr nicht be-
riicksichtigt sind, kdnnen die aus dem GVM resultierenden und nachfolgend wiedergegebenen Nachfra-
gezahlen/-werte als eher «konservativ» bezeichnet werden.

Anmerkung zur Zonenanbindung und den Anbindungsanteilen der Zone Malters 1: Die Anbindungsanteile der Zone Malters 1 an
die neuen beiden Bushaltestellen Stegmatteli und Blatten erfolgte nur pragmatisch anhand der Nutzungsverteilung aus dem
verfugbaren Karten- und Luftbildmaterial. Der festgelegten Anbindungsanteile (je 15% pro neue Bushaltestelle und 70% Bahnhof
Littau) kénnen als eher «konservativ» bezeichnet werden (Abbildung mit Detailangaben siehe Anhang C).
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5.2  Ergebnisse GVM

5.2.1 Querschnittsbelastungen (DWV)

- t') o >

= X
Littau
Schiitzenhaus,o/o/o‘»/

| Querschnittsbelastung (DWV) FP-Variante 1 |

| Querschnittsbelastung (DWV) FP-Variante 2 | mlE] Littau
»- 57 (129 Gasshof
= ¥
Stegmatteli <4|109(|180 &
O Blatten & >
»-128(205 © O &
ke, e

e Malters Ost | 48 | 90 |< 50 | 98
»| 53 |109 [>| 54 118
<73 115
> 77 135 <«(130
110
Fahrplanvariante 1 Fahrplanvariante 2
(Betriebsaufnahme, 7 KP) (Vollausbau, 18 KP)
Starkster Querschnitt Obernau Schachewald—Obernau Hammerschmiede
— Querschnittsbelastung Tag 255 430
— Durchschnittliche Kursbelegung 18 12
Schwachster Querschnitt Malters Ost—Malters Stegmatteli
— Querschnittsbelastung Tag 100 200
— Durchschnittliche Kursbelegung 7 6
Querschnitt «Renggloch»
— Querschnittsbelastung Tag 234 385

— Durchschnittliche Kursbelegung 17 11
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5.2.2 Bahnumsteiger Bahnhof Malters

Fahrplanvariante 1
(Betriebsaufnahme, 7 KP)

Fahrplanvariante 2
(Vollausbau, 18 KP)

= Malters-Littau

— Total Einsteiger Bahnhof Malters 80 135
— Umsteiger vom RE Wolhusen 35 45% 85 65%
— Einsteiger Lokalverkehr Malters 45 55% 50 35%

<= Malters-Littau

— Total Aussteiger Bahnhof Malters 75 115
— Umsteiger zum RE Wolhusen 30 40% 65 55%
— Aussteiger Lokalverkehr Malters 45 60% 50 45%

[Total Ein- bzw. Aussteiger und Verteilung auf Zugumsteiger und Lokalverkehr Malters auf 5 Fahrgaste gerundet]

Bei der Fahrplanvariante 1 mit dem HVZ-Angebot am Morgen und Abend liegt der Umsteigeranteil am Bahn-
hof Malters bei 40% bis 45%. Im Falle der Fahrplanvariante 2 mit dem durchgehenden Stundentakt von ca. 6
bis 23 Uhr steigt der Umsteigeranteil auf 55% bis 65%. Daraus kann gefolgert werden, dass die neue Busver-
bindung in den verkehrsschwachen Nebenverkehrszeiten tagsiber und am Abend insbesondere fiir den
Bahnkorridor (Willisau/Langnau—) Wolhusen—Malters von Bedeutung ist.

5.2.3 Nachfrageverteilung in Littau

Mittels «Spinnenanalysen» wurde ebenfalls die Nachfrageverteilung in Littau untersucht. Dabei zeigen die
Modellsimulationen qualitativ folgendes Bild fiir die Verbindungen aus Malters und Kriens:®

Nachfrageverteilung aus Malters Nachfrageverteilung aus Kriens
Umsteiger Linie 40 Durchfahrer Umsteiger Linie 40
/ Richtung Emmenbriicke Malters Richtung Emmenbriicke
0,
—
15% 15% 20%
Umsteiger Linien 12/30
30% Richtung Luzern Zentrum Umsteiger Linien 12/30
0 alte 25% Richtung Luzern Zentrum
=1 20%
40
35%< Lokalverkehr Littau 4 % .
Durchfahrer (Gasshof/Schiitzenhaus) Lokalverkehr Littau
Kriens (Gasshof/Schiitzenhaus)

Aus Richtung Malters reisen rund 35% der Fahrgaste weiter nach Kriens (Durchfahrer). Rund 45% der Fahr-
gaste steigen entweder auf die Linien 12 und 30 Richtung Luzern Zentrum oder auf die Linie 40 Richtung
Emmenbriicke um. Rund ein Fiinftel hat das Ziel im Bereich der Haltestellen Gasshof und Schiitzenhaus.

6 Auf eine Darstellung entsprechender Detailzahlen und Plotts wird verzichtet. Die Ergebnisse wurden miindlich mit TransOptima

verifiziert und besprochen.
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Aus Richtung Kriens ist der «Lokalverkehr» mit Ziel Littau Gasshof/Schitzenhaus mit 40% am starksten. Der
Umsteigeranteil auf die Linie 40 Richtung Emmenbriicke ist fast gleich gross wie der Umsteigeranteil auf die
Anschlusslinien 12 und 30 Richtung Luzern Zentrum. Rund 15% der Fahrgéste aus Kriens reisen als Durchfah-

rer weiter Richtung Malters.

5.2.4 Entlastungswirkung bestehendes Netz

= Bahn - RE zwischen Malters und Luzern

Fahrplanvariante 1
(Betriebsaufnahme, 7 KP)

Querschnitt Malters—Littau ~ 65 Personen

Querschnitt Littau—Luzern ~ 80 Personen
[auf 5 Fahrgaste gerundet]
= Bus - Buslinien 1 und 5 zwischen Kriens und Luzern

Fahrplanvariante 1
(Betriebsaufnahme, 7 KP)

Querschnitt Eichhof-Paulusplatz ~ 220 Personen
[auf 5 Fahrgaste gerundet]

5.2.5 Erforderliche Fahrzeugkapazititen und Fahrzeuggrosse

Die Auswertungen zur Morgenspitzenstunde (MSP) und Abendspitzenstunde (ASP) fir die Fahrplanvariante
1 (Betriebsaufnahme mit 7 Kurspaaren) geben Riickschliisse auf die erforderliche Fahrzeugkapazitat. Da das
Angebot im Stundentakt betrieben wird, ergibt sich aus den Spitzenstundenauswertungen automatisch die

Belastung der Spitzenkurse in den verschiedenen Querschnitten.

Massgebend gemadss den Ergebnissen des GVM ist der Querschnitt Obernau Schachewald—Obernau Hammer-

schmiede in Lastrichtung Kriens—Littau:

MSP

= Littau—Kriens

<A Littau—Kriens 25 Personen

Fiir die Betriebsaufnahme wird — unabhangig von der Fahrplanvariante — der Einsatz eines Standardbusses

empfohlen.

Fahrplanvariante 2
(Vollausbau, 18 KP)

~ 150 Personen

~ 180 Personen

Fahrplanvariante 2
(Vollausbau, 18 KP)

~ 350 Personen

ASP

23 Personen
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5.2.6 Nachfrageprognose und Mitfinanzierungsvoraussetzungen Bund

Der Bund macht seine Mitfinanzierung von Angeboten im 6ffentlichen Regionalverkehr in erster Linie abhan-
gig von der Nachfrage im starksten Querschnitt einer Line. Das Bundesamt fiir Verkehr BAV definiert diese
Werte in Abhadngigkeit vom Angebotsniveau.

Nachfolgend werden deshalb die GVM-Prognosen den BAV-Vorgaben gegeniibergestellt. Die beiden Fahr-
planvarianten werden separat dargestellt.

®  Fahrplanvariante 1 — Betriebsaufnahme mit 7 Kurspaaren

== Nachfrage Soll =@ Nachfrageprognose O~ Nachfrageprognose
Linienast Malters-Littau Linienast Kriens-Littau
QS Blatten-Gasshof QS Hammerschmiede-Schachenwald

500

450
]

= 400
o

g 350

w 300
A

~ 250
=

% 200

3 150

5 100
o

50

0

4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18
ANZAHL KURSPAARE

Die BAV-Vorgaben fiir 7 Kurspaare werden auf beiden Liniendsten erreicht, bzw. auf dem Linienast Kriens—
Littau sogar deutlich Gberschritten.

=  Fahrplanvariante 2 — Vollausbau mit 18 Kurspaaren

={1=Nachfrage Soll =@ Nachfrageprognose O0— Nachfrageprognose
Linienast Malters-Littau Linienast Kriens-Littau
QS Blatten-Gasshof QS Hammerschmiede-Schachenwald

500
450
400
350
300
250
200
150
100

50

QUERSCHNITTSBELASTUNG

4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18
ANZAHL KURSPAARE
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Auf dem Linienast Kriens—Littau wird die erforderliche Nachfrage-Vorgabe fiir 18 Kurspaare erreicht.? Auf
dem Linienast Malters—Littau kdnnte bei einer isolierten Betrachtung von einer Bundesfinanzierung von rund
15 Kurspaaren ausgegangen werden (inkl. Mitfinanzierung Uberangebot von 25%). Da es sich jedoch im kon-
kreten Fall um eine Buslinie handelt, ist letztlich nur der starkste Querschnitt der Gesamtlinie massgebend
und im Querschnitt Obernau Hammerschmiede—Obernau Schachewald werden die BAV-Mitfinanzierungsvor-
gaben fiir 18 Kurspaare erreicht.

7 In der Praxis ist der Bund bereit, ein «Uberangebot» bis zu 25% mitzufinanzieren.
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6

Schlussfolgerungen und Empfehlungen

Die Untersuchungen zeigen, dass eine neue Busverbindung Malters—Littau—Kriens sinnvoll und zweck-
missig ist und das bestehende OV-Netz/OV-Angebot im Westen von Luzern optimal erginzt. Wichtigste
Vorteile und Qualitatsaspekte:

— Schnelle OV-Direktverbindung Littau—Kriens mit Halbierung der heutigen OV-Reisezeit
— Umsteigefreie Direktverbindung Malters—Kriens mit Reduktion der OV-Reisezeit um rund 30%

— Halbstundentakt fiir die Korridore Langnau—Schipfheim—Entlebuch—Wolhusen und Langenthal-Hutt-
wil-Willisau—Wolhusen nach Littau

— Halbstundentakt im Lokalverkehr zwischen Malters und Littau alternierend mit S6 und der neuen Bus-
linie

— Grosse Netzwirkung dank Verkntipfung der neuen Linie in Littau Gasshof/Schiitzenhaus mit den Linien
12, 30 und 40 und in Kriens Busschleife mit den Linien 1, 5, 11, 16 und 71 und damit Eliminierung
heutige Umsteigeverbindungen lber den Bahnhof Luzern bzw. Gber den Pilatusplatz fur grossere
Potenziale im Agglomerationsbereich

Es wird empfohlen, die neue Buslinie nach Abschluss der Sanierung der Rengglochstrasse in Betrieb zu
nehmen. Dabei muss nicht zwingend auf einen offiziellen «Dezember-Fahrplanwechsel» gewartet wer-
den. In Abhadngigkeit der Inbetriebnahme der sanierten Rengglochstrasse ist auch eine unterjahrige Ein-
fihrung der neuen Buslinie denkbar. Ziel muss es sein, die neue Busspur so rasch als moéglich zu nutzen.

Gestlitzt auf die GVM-Potenzialanalysen wird fiir die Inbetriebnahme folgender Fahrplan bzw. folgendes
Mengengerist vorgeschlagen (Angebot Betriebsaufnahme inkl. Ausbauschritte 1 und 2 gemass Kap. 3.3
mit insgesamt 12 Kurspaaren):

2>

Langnau 440 (RE) 0508 06:06 0706 11:06 1206 1306 1406 1506 1606 17:06 18:06 19:06
Willisau 440 (S7) 0530 06:30 07:30 11:30 1230 1330 14:30 1530 16:30 17:30 1830 19:30
Malters 440 (RE) 0552 0652 0752 1152 1252 1352 1452 1552 1652 1752 1852 1952
Malters Bahnhof 05:58: 0658 07:58:11:58: 1258 1358 14:58:15:58: 16:58 17:58 18:58: 19:58
Malters Stegmatteli 06:02:07:02: 08:02 1202 13:02 | 14:02  15:02  16:02 : 17:02 : 18:02  19:02 . 20:02
Matters Blatten 06:04 : 07-04 08:04:12:04: 13:04 14-04 1504 :16:04 1704 18:04 1904 20:04
Litau Gasshof 06:12: 0712 081211212 1312 1412 151211612 1712 1812 1912 20:12

Litau Schutzenhaus 06:13: 07:13 081311213 13131 1413 15131 16:13 . 17:13 1 18:13 . 1913 20:13
Obernau Steinbruchhof | 06:181 07:181 08:18 1 1218 1 13:18 1418 15:18 1 16:18  17:18 1 18:18: 19:18 1 20:18
Kriens Feldmuhle 06:21:07:21 082111221 132111421 15:21116:21  17:21 11821 1 19:21 2021
Kriens Busschleife 06:25:07:25: 0825 1225 13:25114:251 15:25 1 16:25 1 17:25 1825 1925 20:25

-
Kriens Busschleife 05:30:06:30: 07:30: 11:30: 12:30: 13:30: 14:30 - 15:30 - 16:30 : 17-:30 : 18:30 : 19:30
Kriens Feldmuhle 05:33:06:33 07:33:11:33 12:33:13:33  14:33 1 15:33  16:33  17:33  18:33 1933
Obernau Steinbruchhof | 05:36: 06:36: 07:36 1 11:36 1 12:36 1 13:36: 14:36  15:36 16:36: 17:36: 18:36 1 19:36
Litau Gasshof 0542 06:42 074211142 124211342 1442 11542 1642 1742 1842 1942
Litau Schiitzenhaus 0543 06:43 0743 11:43 124311343 1443 1543 1643 1743 1843 1943
Malters Blatten 05:50: 06:50 07:501 11:50 1 12:50 1 13:50 : 14:50 1 15:50 1 16:50 | 17:50 : 18:50 | 19:50
Malters Stegmatteli 0551 06:51: 07511 11:51 112511 13:51 1 14:511 15:51 1 16:61 1 17:51 1 18:51 1 19:51
Malters Bahnhof 05:57 1 06:57 0757 :11:57  12:57 1 1357  14:57 . 15:57 - 16:57  17:57 1857 1957
Maiters 440 (RE) 06:06 07:06 08:06 1206 13:.06 14:06 1506 16:06 17:06 18:06 19:.06 20:06
Wilisau 440 S7 06:27 0727 0827 1227 1327 1427 1527 16:27 17:27 1827 1927 20:27

Langnau (RE) 06:51 07:51 0851 1251 1351 14:51 1651 1651 1751 18:51 1951 20:51
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Mit dem vorgeschlagenen Mengengerst kann eine volle Mitfinanzierung durch den Bund vorausgesetzt
werden.

Zu den Haltestellen an der Rengglochstrasse in Obernau gemass Kap. 3.1 ist die Projektierung zu starten
und die technische Machbarkeit zu prifen. Voraussetzung dafiir ist ein zeitnaher positiver Grundsatzent-
scheid des Verbundrates betreffend Einflihrung der neuen Buslinie. Diesfalls sind die Haltestellen gemass
Ergebnis Detailprojektierung in das Bauprojekt «10572 K 4 Kriens, Luzern, Ranggloch, Ausbau und Sanie-
rung Strasse, Erstellung Radverkehrsanlage» aufzunehmen und zusammen mit diesem zu realisieren.

Die Busspur in Obernau stadteinwérts bei der Dosieranlage Knoten Obernauer-/Hergiswald-/Renggloch-
strasse gemass Kap. 4 ist im Detail zu projektieren. Voraussetzung dafiir ist ein zeitnaher positiver Grund-
satzentscheid des Verbundrates betreffend Einfiihrung der neuen Buslinie. Diesfalls ist die Busspur in das
Bauprojekt «10572 K 4 Kriens, Luzern, Ranggloch, Ausbau und Sanierung Strasse, Erstellung Radverkehrs-
anlage» aufzunehmen und zusammen mit diesem zu realisieren.

Damit sich die damit verbundenen Investitionskosten rechtfertigen und maoglichst schnell amortisieren
lassen, soll das vorgeschlagene Mengengeriist von insgesamt 12 Kurspaaren fiir die Inbetriebnahme der
neuen Linie in den Folgejahren je nach Finanzierungsmoglichkeit rasch zum durchgehenden Stundentakt
ausgebaut werden.

Die vorgeschlagenen Haltestellen Malters Blatten und Stegmatteli konnen bei Einfiihrung der neuen Linie
als Provisorien in Betrieb genommen werden. Die definitive Realisierung erfolgt spater im Rahmen des
ordentlichen Bauprogramms3.

8

Analoges Vorgehen wie bei der Einfliihrung der Linie 60.212 Wolhusen—Malters per Fahrplan 2020
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Anhang B
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Busverbindung Malters/Littau—Kriens

Fahrplankonzepte

Anhang B
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Busverbindung Malters/Littau—Kriens

Fahrplankonzepte

Anhang B

= Anschlussprioritit Malters = S6 nach/von Wolhusen

Variante 3a

Ohne Lastrichtungswechsel
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Busverbindung Malters/Littau—Kriens

Fahrplankonzepte

Anhang B

Anschlussprioritat Malters = S6 von Wolhusen

Variante 3b
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Busverbindung Malters/Littau—Kriens

Fahrplankonzepte

Anhang B

Anschlussprioritat Malters = S6 nach Wolhusen

Variante 3b
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Busverbindung Malters/Littau—Kriens

Fahrplankonzepte

Anhang B

Ohne Malters
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Anhang C GVM-Simulation — Zonenanbindung und Anbindungsanteile Zone Malters 1
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[Quelle: TransOptima GmbH, Modellanwendung: Busverbindung Malters/Littau—Kriens, Prasentation November 2020]
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Anhang D

GVM-Simulation — Ergebnisse

Quelle: TransOptima GmbH, Modellanwendung: Busverbindung Malters/Littau—Kriens, Prasentation November 2020

Fahrplanvariante 1 — Betriebsaufnahme geméss Mengengeriist Kap. 3.3 / 7 Kurspaare

® Linienbelastungen Durchschnittlicher Werktagverkehr DWV

Richtung 1: Malters-Littau-Kriens

Fahrgiste /
Von Haltestelle Nach Haltestelle X i . .
Richtung Haltestelle Einsteiger Aussteiger Durchfahrer
Malters, Bahnhof Malters Ost 77 Malters, Bahnhof 77 0 0
Malters Ost Malters, Stegmatteli 53 Malters Ost 9 34 44
Malters, Stegmatteli Malters, Blatten 54 Malters, Stegmatteli 9 7 46
Malters, Blatten Littau, Gasshof 57 Malters, Blatten 9 7 48
Littau, Gasshof Littau, Schitzenhaus 62 Littau, Gasshof 35 30 27
Littau, Schiitzenhaus Obernau, Steinbruchhof 109 Littau, Schiitzenhaus 58 10 51
Obernau, Steinbruchhof Obernau, Schachewald 110 Obernau, Steinbruchhof 5 3 106
Obernau, Schachewald Obernau, Hammerschmiede 119 Obernau, Schachewald 23 15 95
Obernau, Hammerschmiede Kriens, Feldmiihle 100 Obernau, Hammerschmiede 0 19 99
Kriens, Feldmiihle Kriens, Pulvermihle 83 Kriens, Feldmiihle 1 18 82
Kriens, Pulvermiihle Kriens, Schappe-Center 60 Kriens, Pulvermiihle 0 23 59
Kriens, Schappe-Center Kriens, Busschleife 48 Kriens, Schappe-Center 0 12 47
Kriens, Busschleife 0 48 0
Richtung 2: Kriens-Littau-Malters
Von Haltestelle Nach Haltestelle Fahrgaste / ! . :
Richtung Haltestelle Finsteiger Aussteiger Durchfahrer
Kriens, Busschleife Kriens, Schappe-Center 61 Kriens, Busschleife 61 0 0
Kriens, Schappe-Center Kriens, Pulvermihle 73 Kriens, Schappe-Center 14 2 59
Kriens, Pulvermiihle Kriens, Feldmiihle 100 Kriens, Pulvermiihle 28 1 72
Kriens, Feldmiihle Obernau, Hammerschmiede 127 Kriens, Feldmiihle 31 3 97
Obernau, Hammerschmiede Obernau, Schaschewald 138 Obernau, Hammerschmiede 12 1 126
Obernau, Schachewald Obernau, Steinbruchhof 130 Obernau, Schachewald 15 23 115
Obernau, Steinbruchhof Littau, Gasshof 128 Obernau, Steinbruchhof 3 4 125
Littau, Gasshof Littau, Schiitzenhaus 58 Littau, Gasshof 5 75 53
Littau, Schiitzenhaus Malters, Blatten 53 Littau, Schiitzenhaus 30 35 23
Malters, Blatten Malters, Stegmatteli 50 Malters, Blatten 5 7 45
Malters, Stegmatteli Malters Ost 48 Malters, Stegmatteli 5 7 43
Malters Ost Malters, Bahnhof 73 Malters Ost 33 8 40
Malters, Bahnhof 0 73 0
Querschnittbelastungen: Malters-Littau-Kriens
Fahrgaste? / Haltestelle (Beide
Qerschnitt Richtungen) Einsteiger  Aussteiger  Durchfahrer
Malters, Bahnhof Malters Ost 150 Malters, Bahnhof 77 73 0
Malters Ost Malters, Stegmatteli 101 Malters Ost 42 42 84
Malters, Stegmatteli Malters, Blatten 104 Malters, Stegmatteli 14 14 89
Malters, Blatten Littau, Gasshof 110 Malters, Blatten 14 14 93
Littau, Gasshof Littau, Schitzenhaus 120 Littau, Gasshof 65 65 50
Littau, Schitzenhaus Obernau, Steinbruchhof 237 Littau, Schitzenhaus 63 85 104
Obernau, Steinbruchhof Obernau, Schachewald 240 QObernau, Steinbruchhof 8 7 231
Obernau, Schachewald Obernau, Hammerschmiede 257 Obernau, Schachewald 38 38 210
Obernau, Hammerschmiede Kriens, Feldmihle 227 QObernau, Hammerschmiede 12 20 225
Kriens, Feldmiihle Kriens, Pulvermiihle 183 Kriens, Feldmiihle 32 21 179
Kriens, Pulvermihle Kriens, Schappe-Center 133 Kriens, Pulvermiihle 28 24 131
Kriens, Schappe-Center Kriens, Busschleife 109 Kriens, Schappe-Center 14 14 106
Kriens, Busschleife 61 48 0
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Anhang D
GVM-Simulation
Ergebnisse
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Anhang D
GVM-Simulation
Ergebnisse

Quelle: TransOptima GmbH,
Modellanwendung:
Busverbindung
Malters/Littau—Kriens,
Prasentation November 2020
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Anhang D wd 2/ s
« \
GVM-Simulation % 4 oy
Ergebnisse
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Quelle: TransOptima GmbH,
Modellanwendung:
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Anhang D

GVM-Simulation — Ergebnisse

Quelle: TransOptima GmbH, Modellanwendung: Busverbindung Malters/Littau—Kriens, Prasentation November 2020

Fahrplanvariante 2 — Vollausbau geméass Mengengeriist Kap. 3.3 / 18 Kurspaare

® Linienbelastungen Durchschnittlicher Werktagverkehr DWV

Richtung 1: Malters-Littau-Kriens

Fahrgéste /
Von Haltestelle Nach Haltestelle A ) . .
Richtung Haltestelle Einsteiger Aussteiger Durchfahrer
Malters, Bahnhof Malters Ost 135 Malters, Bahnhof 135 0 0
Malters Ost Malters, Stegmatteli 109 Malters Ost 24 50 85
Malters, Stegmatteli Malters, Blatten 118 Malters, Stegmatteli 19 10 99
Malters, Blatten Littau, Gasshof 129 Malters, Blatten 20 9 109
Littau, Gasshof Littau, Schitzenhaus 113 Littau, Gasshof 47 63 66
Littau, Schiitzenhaus Obernau, Steinbruchhof 180 Littau, Schiitzenhaus 99 32 81
Obernau, Steinbruchhof Obernau, Schachewald 183 Obemnau, Steinbruchhof 9 6 174
Obernau, Schachewald Obernau, Hammerschmiede 203 Obernau, Schachewald 45 24 158
Obernau, Hammerschmiede Kriens, Feldmihle 181 Obernau, Hammerschmiede 1 23 180
Kriens, Feldmihle Kriens, Pulvermihle 151 Kriens, Feldmihle 2 32 149
Kriens, Pulvermiihle Kriens, Schappe-Center 115 Kriens, Pulvermiihle 1 36 115
Kriens, Schappe-Center Kriens, Busschleife 96 Kriens, Schappe-Center 0 20 95
Kriens, Busschleife 0 96 0
Richtung 2: Kriens-Littau-Malters
Von Haltestelle Nach Haltestelle Fahrga ste / ! . .
Richtung Haltestelle Einsteiger Aussteiger Durchfahrer
Kriens, Busschleife Kriens, Schappe-Center 122 Kriens, Busschleife 122 0 0
Kriens, Schappe-Center Kriens, Pulvermiihle 135 Kriens, Schappe-Center 20 7 115
Kriens, Pulvermiihle Kriens, Feldmiihle 172 Kriens, Pulvermihle 40 3 132
Kriens, Feldmiihle Obernau, Hammerschmiede 213 Kriens, Feldmihle 48 8 165
Obernau, Hammerschmiede Obernau, Schaschewald 229 Obernau, Hammerschmiede 17 2 211
Obernau, Schachewald Obernau, Steinbruchhof 208 Obernau, Schachewald 29 49 179
Obernau, Steinbruchhof Littau, Gasshof 205 Obernau, Steinbruchhof 7 10 199
Littau, Gasshof Littau, Schiitzenhaus 101 Littau, Gasshof 9 113 92
Littau, Schiitzenhaus Malters, Blatten 110 Littau, Schitzenhaus 67 58 42
Malters, Blatten Malters, Stegmatteli 98 Malters, Blatten 6 17 92
Malters, Stegmatteli Malters Ost 90 Malters, Stegmatteli 7 16 82
Malters Ost Malters, Bahnhof 115 Malters Ost 46 21 69
Malters, Bahnhof 0 115 0
Querschnittbelastungen: Malters-Littau-Kriens
Fahrgaste; / Haltestelle (Beide
Qerschnitt Richtungen) Einsteiger ~ Aussteiger  Durchfahrer
Malters, Bahnhof Malters Ost 250 Malters, Bahnhof 135 115 0
Malters Ost Malters, Stegmatteli 199 Malters Ost 70 71 154
Malters, Stegmatteli Malters, Blatten 216 Malters, Stegmatteli 26 26 181
Malters, Blatten Littau, Gasshof 239 Malters, Blatten 26 26 201
Littau, Gasshof Littau, Schiitzenhaus 214 Littau, Gasshof 114 121 108
Littau, Schiitzenhaus Obernau, Steinbruchhof 385 Littau, Schiitzenhaus 108 145 173
Obernau, Steinbruchhof Obernau, Schachewald 391 Obernau, Steinbruchhof 16 16 373
Obernau, Schachewald Obernau, Hammerschmiede 432 Obernau, Schachewald 74 73 337
Obernau, Hammerschmiede  Kriens, Feldmiihle 394 Obernau, Hammerschmiede 18 25 391
Kriens, Feldmihle Kriens, Pulvermiihle 323 Kriens, Feldmiihle 50 40 314
Kriens, Pulvermihle Kriens, Schappe-Center 250 Kriens, Pulvermiihle 41 39 247
Kriens, Schappe-Center Kriens, Busschleife 218 Kriens, Schappe-Center 20 27 210
Kriens, Busschleife 122 96 0
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Anhang D
GVM-Simulation
Ergebnisse

Quelle: TransOptima GmbH,
Modellanwendung:
Busverbindung
Malters/Littau—Kriens,
Prasentation November 2020
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Anhang D
GVM-Simulation
Ergebnisse

Quelle: TransOptima GmbH,
Modellanwendung:
Busverbindung
Malters/Littau—Kriens,
Prasentation November 2020

Fahrplanvariante 2
Vollausbau gemass
Mengengeriist Kap. 3.3

18 Kurspaare
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Anhang D
GVM-Simulation
Ergebnisse

Quelle: TransOptima GmbH,
Modellanwendung:
Busverbindung

Malters/Littau—Kriens,
Prasentation November 2020
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